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(S) Porte lat^ralo pivotante de vehicule automobile. 

@ Porte lat^raie (2.3) de v6hicuie automobile (1), 
pivotante autour d'un axe horizontal (13) per- 
pendicuiaire ^ son plan et localis6 dans sa 
parde infirieure, venant en appui en position de 
fenmeture. contra deux montants (8,9) de la 
caisse sensiblenr^ent verticaux. caract6risee en 
ce qu'elle est articulee autour de deux points 
d'ancrage (16, IS^ distincts de I'axe de prvote- 
ment (13). 
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La pr§sente invention se rapporte S une porte 
latdrale de vehicule, pivotante sur la carrosserie de 
celui-ci autour d un axe horizontal perpendiculaire h 
son propre plan. 

Les portes pivotantes de vehicule ont dej^ fait s 
I'objet de nombreuses publications telles que la publi- 
cation FR 2.380.91 1 se rapportant a un vehicule auto> 
mobile, muni d'au moins une porte montee pivotante 
sur la can'osserie, autour d'un axe sensiblement per- 
pendiculaire au plan de la porte. io 

Le plus souvent, Particulatlon des portes pivotan- 
tes s*effectue sur Tails du vehicule, et leur fenmeture, 
au moyen d'une serrure classique de porte Iat6raie. 
Ce type d'articulation n^cesstte toutefots une concep- 
tion particuliere du vehicule, augmentant sensible- is 
ment son encombrement lateral et ayant pour 
corollaire un debattement en hauteur important de ia 
porte. 

Le but de Tinvention conslste a r^aliser une porte 
pivotante. dont Tencombrement lateral soil minimum, 20 
et dont la hauteur en position ouverte soit inf6rieure ^ 
celle du hayon dans ia meme situation. 

L'invention conceme une porte iaterale de vehi- 
cule automobile pivotante autour d'un axe horizontal 
perpendiculaire k son plan, et localise dans sa partie 25 
inf6rieure. En position ferm^e, cette porte vient en 
appui contre deux montants de la caisse sensible- 
ment verticaux. Elle est caracteris^e en ce qu'elle est 
articul§e autour de deux points d'ancrage, distincts de 
I'axe de pivoterrient 30 

Selon un mode de realisation de Tinvention, tes 
points d'ancrage d'une part, et Taxe de pivotement 
d'autre part, sont port6s par deux montants differents 
de ia caisse. 

Selon un mode de realisation de Tinvention, les 35 
points d'ancrage sont portes par le montant central de 
la caisse et, Taxe de pivotement. par le montant 
oppose. 

Selon un mode de realisation de Tinvention. les 
points d'ancrage sont suffisamment 6loign6s Tun de 40 
Tautre pour contribuer efficacement k la rigidite de la 
porte. 

Selon un mode de realisation de i'invention, les 
points d'ancrage sont reunis fonctionnellement au 
systeme de ven-ouillage de la porte, en un m^canisme 45 
unique. 

Selon un mode de realisation de Tinvention. le 
bord lateral de la porte est muni de tetons, con-espon- 
dant aux points d'ancrage du montant central. 

Selon un mode de realisation de Tinvention, les so 
deux points d'ancrage permettent d la porte, preala- 
blement k son ouverture, de s'entrebailler de fapon 
suffisante pour llberer les contraintes des joints 
d'etancherte. et d^gager les elements de sellerie. 

Selon un mode de realisation de Tinvention, 55 
Touverture proprement dite de la porte s'effectue par 
un mouvement combine de notation et de translation 
par rapport d Taxe de pivotement 


Selon un mode de realisation de Tinvention, la 
porte est solidaire d'un palier mobile vis-^-vis d'un 
tourillon monte sur un boTtler de support fix6 sur le 
montant de la caisse oppose au montant central. 

Selon un mode de realisation de Tinvention. le 
palier porte deux plots diametral ement opposes par 
rapport ^ Taxe de pivotement. qui sont guides en 
deplacement par deux rampes menagees sur ie boh 
tier de support du tourillon, et diametralement oppo- 
s6es par rapport d Taxe de pivotement 

Selon un mode de realisation de Tinvention, che- 
que rampe presente un premier secteur paralieie a 
Taxe de pivotement, un second secteur incline par 
rapport a cet axe et un troisieme secteur perpendicu- 
laire a cet axe. les trois secteurs autorisant respecti- 
vement un mouvement de simple translation du palier 
le long de Taxe. un mouvement combine de rotation 
et de translation par rapport a cet axe et un mouve- 
ment de simple rotatbn autour de celul-ci, 

Selon un mode de realisation de Tinvention, 
Tensemble de pivotement est equipe d'un compensa- 
teur integre, qui assure Tassistance a Touverture et a 
la fenmeture, ainsi que le maintien de la porte en posi- 
tion ouverte. 

Selon un mode de realisation de Tinvention, 
Tensemble des mouvements d'ouverture et de ferme- 
ture est motorise. 

Selon un mode de realisation de Tinvention, la 
porte est une porte avant de v6hicule. 

Selon un mode de realisation, la porte est une 
porte arriere de vehicule. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la 
description suivante d'un mode de realisation de 
Tinvention, en liaison avec les dessins annexes sur 
lesquels : 

- La figure 1 est une vue d'ensembte d'un vehi- 
cule dont les portes laterales pivotantes sont fer- 
mees (1 A), et ouvertes (1 B). 

- La figure 2 repr6sente une porte avant pivo- 
tante, en position fenmee, 

- La figure 3 represente la meme porte avant 
pivotante. en position ouverte. 

- La figure 4 regroupe trois vues de dessus de la 
meme porte avant pivotante. en position fermee 
(4A). entrebailiee (4B) et ouverte (4C). 

- La figure 5 represente Tensemble de ph^ote- 
ment de la porte. 

- La figure 6 correspond a une coupe selon A - A 
de la figure 5, 

- La figure 7 est une coupe selon B - B de la figure 
6. 

Le vehicule 1 represente sur la figure 1 comporte 
une porte avant 2 et une porte an-lere 3. pivotantes. 
L'invention s'applique done indifferemment ^ une 
porte avant ou a une porte arriere. el le fait que la des- 
cription qui va suivre concerne plus particulierement 
une porte avant n'en limite pas la portee. 

Sur la figure 2 on volt apparaltre en traits pointilies 
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demure Taile 4 et la porte avant 2 Tensemble de pivo- 
tement 5 qu'on retrouve, en position d'ouverture sur 
la figure 3. Cat ensemble de prvotement 5 faisant 
(*objet de la figure 5 comporte un palier 6 soiidaire de 
la porte 2. s 

Ce palier se d6bat autour du tourillon 7 port§ par 
le montant de la caisse 8 oppos§ au montant central 
9. Sent solidatres de ce palier 6 deux plots (10. 10'), 
qui sont guides en coulissement a finterieur de deux 
rampes (11,11') m6nag6es dans le boltier de support to 
12 du tourillon 7. Les deux plots (10, 10') ainsi que les 
deux rampes de guldage (11, 11') sont diam6trale- 
ment opposees par rapport k I'axe de prvotemnr^ent 
1 3. L'axe de pivotement 1 3 passe par le centre du tou- 
rillon 7. Les deux rampes (11, 11') ont un trac6 qui iS 
correspond au mouvement de la porte souhaite. 

Sur le bord lateral 14 de la porte 2 oppose d Taxe 
de pivotement 1 3 sont pr6vus deux tetons (15,15') qui 
viennent se loger, lors de la fermeture de la porte 2 
dans deux points d'ancrage (16,1 6') correspondants. 20 
sur le montant de caisse centra) 9 du v6hlcule 1 (cf. 
figure 3). 

Les deux points d'ancrage (16, 16') ontun role de 
charni^re et de maintlen de la porte 2, en position fer- 
mee. De. fa9on ayantageuse, ces deux points 25 
d'ancrage (16716') sont suffisamment eloignfeis Tun 
de Tauire pour contribuer efficacement a la rigidite de 
la porte 2, lis peuvent en outre etre reunis en un meca- 
nisme unique non represents, avec le systSme de 
venouillage de' la porte. 30 

La figure 4 (4A, 4B, 4C) illustre les diffSrentes 
phases du mouvement d'ouverture de la porte avant 
2. La premiere phase, k savoirle devenrouillage de la 
porta fait jouer leur rdle de chami6re aux points 
d'ancrage (16, 16'). Cette premiere phase est limitee 35 
en rotation. Elie assure la liberation de la partie avant 
de la porte par un dSyerroufllage au niveau de 
Tensemble du pivotement 5. Elle penmet egalement 
de Ilb6rer les contraintes du joint d'6tanch6it6, non 
represents sur les figures. eitdedSgager les elements 4o 
de sellerie, egalement non representes, afin d'amor- 
cer la rotation de la porte 2 autour de l'axe de pivote- . 
mentis. 

Apres la phase de devenrouillage, la porte effec- 
tue un mouvement de translation et de rotation, par 45 
rapport d l'axe de pivotement 13. Ce mouvement est 
detenmin6 par le deplacement des plots (1 0, 10') dans 
les rampes (1 1, 1 1') et done par le trace des rampes 
(11,11'). Celles-ci comportent trois secteurs succes- 
sifs (17, 18, 19) et sont sym6triques et diametrale- so 
ment opposees par rapport k l'axe de pivotement 13. 
En partant de I'extremitS correspondant a la position 
de femneture de la porte 2 chaque rampe possede: 

- un premier secteur 17, parall&le i Taxe principal 

de pivotement 13, con-espondant k un mouve- 55 
ment de translation simple de la porte 2 vers 
rext6rieur. le long de l'axe 13, 

- un second secteur 18, incline par rapport d 


l'axe, con^espondant ^ un mouvement combln6 
de translation et de rotation de la porte 2 vers 
rext^rieur et vers le haut, 
~ un trolsifeme secteur 1 9, perpendiculaire a l'axe 
de pivotement, con-espondant k un mouvement 
de simple rotation de la porte 2 vers le haut, 
conduisant k I'ouverture complete de celle-ci. 
Le mouvement d'ouverture de la porte 2 peut 
avantageusement correspondre k un pivotement glo- 
bal vers le haut d'environ 70**. Pour la porte amfere 3. 
la cin6ma0que estsymetrique a celle de la porte avant 
2. avec un pivotement en partie ani^re et un ancrage 
par deux points sur le montant central 9 de la caisse. 

La porte pivotante 2. 3, faisant Tobjet de I'inven- 
tion presente de nombreux avantages dontles princh 
paux sont les suivants : 

- encombrenient minimum en direction laterale, 
inferieure d celui des portes coulissantes dassi- 
ques, 

- possibility de rSunlr en un mScanisme unique 
Tarticuiation sur le montant central et le verroull- 
lage de la porte, 

- contribution h la rigidity de la porte par la pre- 
sence de deux points d'ancrage suffisamment 
distants. sur le montant central de la caisse, 

- integration ais^e d'un compensateur dans le 
mecanisme de prvotement. par exemple sous la 
forme d'un ressort helicoTdal associe au tourillon 
et au palier, qui remplit sa fonction d'asslstance 
et d'amortissement aussi bien au regard du mou- 
vement de translation que de rotation de la porte, 
lors de I'ouverture et de la fenmeture de celle-ci, 

- possibility de nriotoriser, sans danger pour Tutl- 
lisateur ou les personnes se trouvant a proximity 
du vehicule, les mouvements d'ouverture et de 
fermeture. 


Revendlcatlons 

1. Porte laterale (2,3) de vehicule automobile (1), 
pivotante autour d'un axe horizontal (13), perpen- 
diculaire h son plan et localise dans sa partie infe- 
rieure, venant en appui en position de fenmeture 
centre deux montants (6,9) de la caisse sensible- 
ment verticaux, caracterisee en ce qu'elle est arti- 
culee autour de deux points d'ancrage (16, 16') 
distincts de l'axe de pivotement ( 13). 

2. Porte laterale (2,3) de vehicule automobile (1) 
selon la revendication 1, caracterisee en ce que 
les points d'ancrage (16, 16') d'une part, et l'axe 
de pivotement (13) d'autre part sont portes par 
deux montants (8,9) differents de la caisse. 

3. Porte laterale (2,3) de vehicule automobile (1) 
selon la revendication 2. caracterisee en ce que 
les points d'ancrage (16, 16') sont portes par le 


5 


EP 0 493 225 A1 


6 


montant central de ia caisse (8) et I'axe de pivo- 
tement (1 3) par le montant oppos6 (9). 

4. Porte laterale (2,3) de vehlcule automobile (1) 
selon Tune quelconque des revendicatlons pr6- 5 
c^dentes, caract^risee en ce que les points 
(16,16') d'ancrage sont sufHsamment eloignes 

Tun de I'autre pour contribuer efficacement d la 
rigidite de la porte (2,3). 

10 

5. Porte Iat6rale (2,3) de vehlcule automobile (1) 
seion Tune quelconque des revendicatlons pr6- 
cedentes, caract^risee en ce que les points 
d'ancrage (16, 1 6') sont r§unis fonctionnellement 

au systeme de ven-ouillage de la porte, en un is 
mecanisme unique. 

6. Porte laterale (2.3) de vehicule automobile (1) 
selon Tune quelconque des revendlcations pre- 
c^dentes, caracteris6e en ce que son bord lateral 20 
(14) est muni de deux tetons (15,15') conrespon- 
dant aux points d'ancrage (16, 16') du montant 
central (9). 

7. Porte laterale (2,3) de v6hicule automobile (1) , 25 
seion Tune quelconque des revendicatlons pr^ 
c6dentes, caracterisee en ce que les deux points 
d'ancrage (16. 16') lui penmettent. pr6alablement 

a son ouverture. de s'entrebailler de fagon suffi- 
. sante pour lib^rer les contraintes des joints 30 
d'etanch6it6, et degager les 6l6ments de sellerie. 

8. Porte laterale (2,3) de vehicule automobile (1) 
selon Tune quelconque des revendicatlons pr6- 
c^dentes. caract6ris§e en ce que I'ouverture pro- 35 
prenrient dite de la porte (2.3) s'effectue par un 
mouvement combing de rotation et de translation 

par rapport a Taxe de plvotemenl (13). 

9. Porte laterale (2.3) de vehicule automobile (1) 40 
selon Tune quelconque des revendicatlons pre- 
cedentes, caracterisee en ce qu*e!le est solidaire 

d'un pailer (6) mobile vis-^-vis d'un tourillon (7) 
mont6 sur un boilier de support (12) fix6 sur le 
montant de la caisse (9) oppose au montant cen- 4S 
tral (8). 

10. Porte laterale (2.3) de vehicule automobile (1) 
selon ia revendication 9, caracterisee en ce que 

le palier (6) porte deux plots (1 0,10')"diam6trale- so 
ment opposes par rapport k I'axe de pivotement 
(13) qui sont guides en d6placement par deux 
rampes (11,11') m§nagees sur le boltier de sup- 
port (12) du tourillon (7) et dlam^tralement oppo- 
s6es par rapport"^ I'axe de pivotement (13). ss 

11. Porte laterale (2,3) de vehicule automobile (1) 
selon ia revendication 10. caracterisee en ce que 


chaque rampe pr6sente un premier secteur (17) 
parallele d I'axe de pivotement (13) un second 
secteur (1 8) incline par rapport ^ cet axe (13) et 
un troisieme secteur (19) perpendiculaire i cet 
axe (13). les trois secteurs (17. 18, 19) autorisant 
respectlvement un mouvement de simple transla- 
tion du palier le long de I'axe (13). un mouvement 
combine de rotation et de translation par rapport 
k cet axe (13), et un mouvement de simple rota- 
tion autour de celul-d. 

12. Porte laterale (2,3) de vehicule automobile (1) 
selon Tune quelconque des revendlcations 8 a 
11, caracterisee en ce que I'ensemble de pivote- 
ment (5) est equipe d'un compensanteur integre, 
qui assure Tassistance a I'ouverture et d la ferme- 
ture, ainsi que le malntien en position ouverte. 

13. Porte laterale (2,3) de vehicule automobile (1) 
selon Tune quelconque des revendlcations pre- 
cedentes. caracterisee en ce que I'ensemble des 
mouvements d'ouverture et de fenneture est 
motorise. 

14. Porte laterale (2,3) de vehicule automobile (1) 
selon t'une quelconque des revendicatlons pre- 
cedentes. caracterisee en ce qu'elle est consth 
tuee par une porte avant (2). 

15. Porte laterale (2,3) de vehicule automobile (1) 
selon Tune quelconque des revendlcations 1 ^ 
1 3, caracterisee en ce qu'elle est constltuee par 
une porte an-iere (3). 
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FIG.4C 
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54. Pivoting side door for motor vehicle 
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PIVOTING SIDE DOOR FOR MOTOR VEHICLE 

The present invention pertains to a side door for a motor vehicle, which pivots on the 
body around a horizontal shaft perpendicular to its own plane. 

Pivoting doors on cars have already been addressed in several publications such as- 
publication FR 2.380.91 1 regarding a motor vehicle equipped with at least one pivoting 
door anchored on the body, around a shaft slightly perpendicular to the plane of the door. 

Usually, pivoting doors are anchored on the fender of the vehicle and locked with a 
traditional door lock for side doors. But this type of connection requires a specific 
conception of the vehicle, slightly increasing its lateral dimensions, and the corollary is a 
higher clearance of the door. 

The purpose of the invention consist in building a pivoting door with minimum lateral, 
overall dimensions, and which height in the open position is lower than the hatchback in 
the same position. 

The invention regards a side door for a motor vehicle pivoting around a horizontal shaft 
perpendicular to its plane and situated in its bottom part. In the closed position, this door 
comes to bear against two slightly vertical uprights on the body. It is characterized in 
that it is articulated about two anchoring points which are distinct from the pivoting shaft. 

According to one mode of development of the invention, the anchoring points on one 
hand, and the pivoting shaft on the other hand, are supported by two different uprights on 
the body. 

According to one mode of development of the invention, the anchoring points are 
supported by the central post of the body and the pivoting shaft is supported by the 
opposite post. 

According to one mode of development of the invention, the anchoring points are far 
enough from each other that they can efficiently contribute to the rigidity of the door. 

According to one mode of development of the invention, the anchoring points are 
functionally together with the door locking system in a single mechanism. 

According to one mode of development of the invention, the lateral edge of the door is 
equipped with pins, corresponding to the anchoring points of the central post. 

According to one mode of development of the invention, the two anchoring points allow, 
before opening the door, to open it enough ajar as to release the pressure from the 
weather-stripping and to disengage the seated parts. 
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According to one mode of development of the invention, the door properly opens through 
a combined rotation and horizontal travel in relation to the pivoting shaft. 

According to one mode of development of the invention, the door is integral part of a 
bearing which can move in relation to a trunnion mounted on a support box attached to 
the body frame opposite to the central post. 

According to one mode of development of the invention, the tilt bearing has two studs 
which are diametrically opposed to the pivoting shaft and which are guided during the 
movement by two tracks installed on the support box for the stud, and diametrically 
opposed to the pivoting shaft. 

According to one mode of development of the invention, each track presents a first sector 
which is parallel to the pivoting shaft, a second sector which is tilted compared to this 
shaft and a third sector which is perpendicular compared to this shaft, the three sectors 
respectively allowing a simple horizontal travel of the tilt bearing along the axis, a 
combined rotation and horizontal travel in relation to this pivoting shaft and a simple 
rotating movement around it. 

According to one mode of development of the invention, the whole pivoting system is 
equipped with an integrated compensator providing assistance with opening and closing 
the door, as well as holding the door in the open position. 

According to one mode of development of the invention, all the opening and closing 
movements are motorized. 

According to one mode of development of the invention, the door is a front door on a 
motor vehicle. 

According to one mode of development of the invention, the door is a rear door on a 
motor vehicle. 

The invention will be better understood after reading the following description of a 
development of the invention, in conjunction with the annexed drawings: 

- Figure 1 is an overall view of a vehicle with pivoting side doors in the closed 
position (lA) and in the open position (IB), 

- Figure 2 represents a front pivoting door in the closed position, 

- Figure 3 represents the same front pivoting door in the open position, 

- Figure 4 combines three top views of the same front pivoting door in the closed 
position (4 A), ajar (4B) and in the open position (4C), 

- Figure 5 represents the whole pivoting mechanism of the door, 

- Figure 6 is a sliced view of Figure 5 along A-A, 

- Figure 7 is a sliced view of Figure 6 along B-B 
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Vehicle 1 shown on Figure 1 includes a pivoting front door 2 and a pivoting rear door 3. 
The invention can apply either to a front door or a rear door, and the fact that the 
following description regards more specifically a front door does not constitute a 
limitation of the application. 

Figure 2 shows, in dotted lines behind the fender 4 and the front door 2, the pivoting 
system 5 also appearing on Figure 3 in the open position. This pivoting system 5 
described in Figure 5 includes a bearing 6 integral part of the door 2. 

This bearing proceeds around the trunnion 7 supported by the body post 8 opposite to the 
central post 9. Two studs (10, 10') are integral part of this bearing and are guided in a 
sliding motion inside two tracks (11, 11') installed in the support box 12 of the trunnion 
7. The two studs (10, 10') as well as the two guiding tracks (11, 11') are diametrically 
opposed to the pivoting shaft 13. The pivoting shaft 13 crosses the center of the trunnion 
7, The two tracks (1 1, 1 1') are laid out according to the movement required for the door. 

On the lateral side 14 of the door 2 opposite to the pivoting shaft 13 are planned two pins 
(15, 15') that come, when the door 2 is shut, to rest inside two anchoring points (16, 16') 
corresponding to the central body post 9 of the vehicle 1 (Cf. Figure 3). 

The two anchoring points (16, 16') act as a hinge as well as a support for the door 2 in the 
shut position. In an interesting manner, these two anchoring points (16, 16') are spaced 
enough from each other so that they can efficiently contribute to the rigidity of the door 
2. Moreover they can be united in a single mechanism not shown, together with the door 
locking system. 

Figure 4 (4A, 4B, 4C) illustrates the different phases in the opening movement of the 
front door 2. The first phase, which is the unlocking of the door, uses the anchoring 
points (16, 16') as hinges. This first phase is limited regarding rotation. It helps 
releasing the front edge of the door by unlocking at the pivoting system level 5. It also 
helps releasing the stress of the weather-stripping, not shown on the Figures; and 
releasing the seated elements, also not shown, in order to start the rotation of the door 2 
around the pivoting shaft 13. 

After the unlocking phase, the door travels horizontally and rotates around the pivoting 
shaft 13. This movement is defined by the shifting of the studs (10, 10') in the tracks (11, 
11'). thus determined by the layout of the tracks (11,11'). They have three successive 
sectors (17, 18, 19), are synmietrical and diametrically opposed compared to the pivoting 
shaft 13. Starting with the extremity corresponding to the shut position of the door 2, 
each track has: 

- A first sector 17, parallel to the main pivoting shaft 13, corresponding to a simple . 
horizontal outward travel movement of the door 2 along the shaft 13, 

- A second sector 18, tilted compared to the shaft, corresponding to an outward and 
upward combined movement of rotation and horizontal travel of the door 2. 
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- A third sector 19, perpendicular to the pivoting shaft, corresponding to a simple 
upward rotation movement of the door 2, resulting in the complete opening of the 
door. 

The opening movement of the door 2 can advantageously correspond to a global upward 
pivot of about 70 degrees. For the back door 3, kinematics are symmetrical to the front 
door 2, with a pivoting to the back edge and an anchoring with a two points on the central 
post 9 of the body. 

The pivoting door 2, 3 described in the present invention offers many benefits, mainly: 

- minimum overall lateral dimensions, smaller than traditional sliding doors, 

- the possibility to join into a single mechanism the articulation on a central post 
and the door locking system, 

- contribution to the rigidity of the door due to tvyo anchoring points distant enough, 
on the central post of the body, 

- easy integration of a compensator in the pivoting mechanism, for example under 
the form of an helical spring joined to the trunnion and the bearing, ensuring help 
and damping the horizontal travel as well as the rotation of the door during 
opening and closing operations, 

- possibility to motorize opening and closing movements, without any danger for 
the user or any person in the vicinity of the vehicle. 


CLAIMS 

1. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1), pivoting about a horizontal shaft (13) 
perpendicular to its plane and localized in its lower part, coming to bear in the 
closed position against two substantially vertical posts (8, 9) of the body, 
characterized in that it is articulated about two anchoring points (16, 16') which 
are distinct from the pivoting shaft (13). 

2. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to claim 1, characterized in that 
the anchoring points (16, 16') on one hand and the pivoting shaft on the other 
hand are mounted on two different posts of the body. 

3. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to claim 2, characterized in that 
the anchoring points (16, 16') are mounted on the central post of the body (8) and 
the pivoting shaft is mounted on the opposite upright, 

4. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to any of the previous claims, 
characterized in that the anchoring points (16, 16') are far enough from each other 
to efficiently contribute to the rigidity of the door (2, 3). 

5. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to any of the previous claims, 
characterized in that the anchoring points (16, 16') are functionally grouped with 
the door locking system in a single mechanism. 

6. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to any of the previous claims, 
characterized in that its lateral edge (14) bears two pins (15, 15') corresponding to 
the anchoring points (16, 16') of the central post (9). 
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7. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to any of the previous claims, 
characterized in that the anchoring points (16, 16') allow it, prior to its opening, to 
open ajar sufficiently as to release the pressure from the weather-stripping and 
clear the seated elements. 

8. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to any of the previous claims, 
characterized in that the proper opening of the door (2, 3) is achieved by a 
combined movement of rotation and horizontal travel compared to the pivoting 
shaft. 

9. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to any of the previous claims, 
characterized in that it is integral part of a bearing (6) movable face-to-face with a 
trunnion (7) mounted on a support box (12) attached to the body post (9) opposite 
to the central post. 

10. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to claim 9, characterized in that 
the bearing (6) has two studs (10, 10') diametrically opposed to the pivoting shaft 
(!3) that are guided during movement by two tracks (11,11') installed on the 
support box (12) of the trunnion (7) and diametrically opposed to the pivoting 
shaft (13). 

11. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to claim 10, characterized in 
that each track presents a first sector (17) parallel to the pivoting shaft (13), a 
second sector (18) inclined compared to this shaft and a third sector (19) 
perpendicular to this shaft (13). 

12. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to any of the claims 8-11, 
characterized in that the overall pivoting system (5) is equipped with an integrated 
compensator, helping in opening and closing operations, as well as maintaining in 
the open position. 

13. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to any of the previous claims, 
characterized in that all opening and closing movements are motorized. 

14. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to any of the previous claims, 
characterized in that it is a front door (2). 

15. Side door (2, 3) for a motor vehicle (1) according to any of the claims 1-13, 
characterized in that it is rear door (3). 
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